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Станом на 24.03.2020 р.

Тема: Злочини проти безпеки руху та експлуатації транспорту (розділ XI КК 2001 р.)

Питання 1: Поняття та система

транспортних злочинів

Джерела: 

І. Учбова література

1. Кримінальне право України: Особлива частина: підручник/ Ю.В. Баулін, В.І. Борисов,                        В. І. Тютюгін та ін.; За ред. проф.: В.Я. Тація, В. І. Борисова, В. І. Тютюгіна. – 5-е вид., перероб. і. допов. – Х.: Право, 2015. – 680 с. (С. 340-366);

2. Науково-практичний коментар Кримінального кодексу України (за ред.. М.І. Мельника, М.І. Хавронюка. – 10-те вид., переробл. та допов. – Київ: ВД «Дакор», 2018. – 1368 с. (С. 912-939).
Із розвитком транспорту збільшується потужність транспортних засобів і швидкість їх руху, що має важливе значення для розвит​ку техногенної складової сучасного суспільства. Проте це зумовлює і появу серйозних негативних явищ, оскільки більш тяжкими стають наслідки небезпечних транспортних подій, у яких гинуть люди, руйнуються матеріальні цінності. Так, у 2009 році на дорогах  України було зареєстровано 229,9 тис. дорожньо-транспортних пригод (ДТП), в яких загинуло 5260 осіб; у 2010 р. – 203,9 тис., загинуло 4523 особи.
Поширеність таких та їм подібних подій достатньо значна щоб ставити питання про кримінальну відповідальність за діяння, які їх спричиняють. 
Показники вчинення транспортних злочинів за розділом ХІ КК України 2001 р. (з 2001 р. по 2012 р.)
	Рік
	Зареєстровано
	Засуджено

	2001
	19052
	не встановлено

	2002
	18382
	не встановлено

	2003
	22075
	не встановлено

	2004
	20348
	не встановлено


	2005
	21570
	8148

	2006
	19850
	8236

	2007
	21489
	8409

	2008
	18387
	8523

	2009
	14927
	7624

	2010
	12902
	7010

	2011
	13831
	5574

	2012 р. до 20.ХІ = зареєстровано 
	13894
	не встановлено

	2012 р. після 20.ХІ = обліковано
	5212
	не встановлено

	2012 всього 
	19106
	6198


Показники вчинення транспортних злочинів за розділом ХІ КК України  2001 р. (з 2013 р. по теперішній час)

	Рік
	Обліковано правопорушень
	Повідомлено про підозру
	Засуджено

	2013
	19722
	8082
	5933

	2014
	24700
	7648
	5670

	2015
	24035
	6618
	5010

	2016
	26170
	6378
	4154

	2017
	22090
	6699
	4225

	2018
	17485
	6107
	3 551

	2019
	17 210
	6 087
	3 273


Боротьба з транспортними злочинами в сучасних умовах набуває особливого значення, про що, зокрема, свідчить об’єднання у КК України 2001 року норм про відповідальність за ці злочини в самостійний  розділ XI його Особливої частини. На теперішній час цей розділ містить 18 статтей, якими передбачена кримінальна відповідальність за порушення правил безпеки або експлуатації різних видів транспорту, що «диференційована залежно від виду транспорту, а також суб’єкта злочину» (див.: Навроцький В.О., автор коментаря розділу ХІ: Науково-практичний коментар Кримінального кодексу України (за ред.. М.І. Мельника, М.І. Хавронюка. – 10-те вид., переробл. та допов. – К., 2018. – С. 912).

 
Головною ознакою, за якою транспортні злочини було об'єднано в од​ну велику групу, є,  як і в інших випадках формування розділів Особливої частини КК, родовий об'єкт. Таким є суспільні відносини, що забез​печують громадську безпеку у сфері руху та експлуатації транспорту (у тому числі гужевого, маломірного, плавучого)1. 

«Під безпекою руху або експлуатації розуміють відсутність небезпеки, такий стан, за якого не заподіюється і не може бути заподіяна шкода життю і здоров’ю людей, власності, іншим соціальним цінностям внаслідок руху або експлуатації джерел підвищеної небезпеки транспортних засобів відповідних видів, а також функціонування матеріальної інфраструктури об’єктів транспорту» (див. Навроцький В.О., зазначений коментар. – С. 912). 

Безпосередні об'єкти окремих транспортних злочинів лежать у площині родового об'єкту, хоч і мають свої особливості. Вони зале​жать, насамперед, від видів транспорту, на яких можуть бути вчинені ці злочини, а також від характеру об'єктивної сторони та обставин, що обтяжують відповідальність.

“Додатковим безпосереднім об’єктом у більшості розглядаємих злочинів виступає право особи на життя і здоров’я” (див.: Хохлова І.В., Шем’яков О.П. Кримінальне право України (Особлива частина). Навчальний посібник. – К.: Центр навчальної літератури, 2006. – С. 521).   

Предметом цих злочинів є транспортні засоби, шляхи сполу​чення, споруди на них, транспортні комунікації, вокзали, засоби зв'язку, сигналізації, автоматизації, що забезпечують безпеку руху транспортних засобів.

З об'єктивної сторони ці злочини сконструйовано по-різному. Біль​шу частину цих посягань описано в законі як злочини з матеріаль​ним складом, меншу частину –  з формальним.

Діяння в цих злочинах вчиняються шляхом дії (наприклад, ст. 283 КК “Самовільне без нагальної потреби зупинення поїзда”) або бездіяльності осо​би (наприклад, ст. 284 КК “Ненадання допомоги судну та особам, що зазнали лиха”) .

Деякі злочини можуть бути вчинені як шляхом дії, так і шляхом бездіяльності.

При вчиненні багатьох злочинів діяння виражається в порушенні тих чи інших правил, діючих на транспорті. Це означає, що диспозиції статей, в яких описані ознаки таких злочинів, є бланкетними, то​му для встановлення порушення певних правил необхідно звер​татися до інших нормативних актів, що безпосередньо регламентують поведінку працівників транспорту чи інших учасників дорожнього руху (наприклад, Правила дорожнього руху, які затверджені постановою Кабінету Міністрів України № 1306 від 10 жовтня 2001 р. 

Обов'язковою ознакою злочинів з матеріальним складом є на​слідки.

Наслідками у статтях цього розділу КК названі: загибель однієї або кількох осіб, тяжкі, середньої тяжкості тілесні ушкодження, а та​кож велика матеріальна шкода, інші тяжкі наслідки.

Відповідальність за транспортні злочини диференційована за​лежно від тяжкості наслідків, що настали. Тому тяжкі тілесні ушкодження, загибель однієї чи кількох осіб вказано в деяких статтях як обставини, що обтяжують кримінальну відповідальність.

При встановленні матеріальної шкоди, яка причиняється внаслідок транс​портної події, необхідно враховувати вартість знищених або пошкоджених транспортних засобів, вантажів, шляхів сполучення, споруд на них тощо, тобто рахувати треба прямі збитки, що спричинені власнику транспортного засобу.
Своєрідними наслідками, вказаними в деяких статтях, є створен​ня небезпеки для життя людей або настання інших тяжких наслід​ків. Така небезпека виникає внаслідок порушення правил без​пеки руху або експлуатації транспорту, недоброякісного ремонту або пошкодження шляхів сполучення чи транспортних засобів. У технічній системі безпечного використання транспорту відбуваються певні негативні зміни (рівень безпеки суттєво знижується) внаслідок чого створю​ється реальна можливість настання тяжких наслідків.

Третьою обов'язковою ознакою об'єктивної сторони злочинів із матеріальним складом є причинний зв'язок між діянням і наслідка​ми, що настали, який, як правило, є опосередкованим. По справах цієї категорії, для встановлення причинного зв’язку призначаються, як правило, експертизи.

Суб'єктивна сторона транспортних злочинів визначається залежно від об'єктивної сторони. Злочини з формаль​ним складом вчинюються з прямим умислом. У злочинах з матері​альним складом необхідно встановлювати психічне ставлення особи до діяння і його наслідків, що має важливе значення для визначення форми та ступеня вини, кваліфіка​ції та призначення покарань.

Суб'єктом транспортних злочинів є особа, яка досягла 16-річного віку. Лише за пошкодження шляхів сполучення та транспортних засобів (ст. 277 КК), угон або захоплення залізничного рухомого складу, повітряного, морського чи річкового судна (ст. 278 КК), а також за незаконне заволодіння транспортним засобом за обтяжуючих обставин (частини 2 і 3 ст. 289 КК) відповідальність настає з 14-річного віку.

Деякі транспортні злочини може вчинити лише працівник транс​порту, тобто спеціальний суб'єкт.

Таким чином, під транспортними злочинами слід розуміти пе​редбачені кримінальним законом суспільно небезпечні діяння, що посягають на громадську безпеку у сфері руху та експлуатації транспорту.

В розділі XI Особливої частини КК кримінально-правові норми, що передбачають відповідальність за транспортні злочини розташовані в певній послідовності. На першому місці сто​ять норми, що передбачають відповідальність за злочини, які вчиняються на залізничному, водному чи повітря​ному транспорті (статті 276-285 КК), на другому – на автомобіль​ному і міському електротранспорті (статті 286-290 КК). Завер​шують главу норми, що передбачають відповідальність за злочини, які пов’язані із порушенням чинних на транспорті правил та з пошкодженням магістральних трубопроводів (статті 291 і 292 КК).

Видовим (груповим) об'єктом першої групи злочинів є відносини, що забезпечують громадську безпеку у сфері руху та експлуатації залізничного, водного і повітряного транспорту; 

другої групи – громадську безпеку у сфері руху та експлуата​ції автомобільного і міського електротранспорту; 

третьої групи – громадську безпеку у сфері функціонування всіх видів транспорту, в тому числі магістрального трубопровідного транспорту.

Волокотруб С.Г. дещо по іншому виділяє третю групу злочинів: «пошкодження окремих видів трубопроводів».

Станом на 24.03.2020 р.

Питання 2. Порушення правил безпеки руху або експлуатації залізничного, водного чи повітряного транспорту (ст. 276 КК 2001 р.1)

Джерела:

І. Учбова література
1. Кримінальне право України: Особлива частина: підручник/ Ю.В. Баулін, В.І. Борисов,                        В. І. Тютюгін та ін.; За ред. проф.: В.Я. Тація,               В. І. Борисова, В. І. Тютюгіна. – 5-е вид., переробл. і. допов. – Х.: Право, 2015. – 680 с. (С. 344-345, автор: В. І. Касинюк).

2. Науково-практичний коментар Кримінального кодексу України (за ред.                          М.І. Мельника, М.І. Хавронюка. – 9-те вид., переробл. та допов. – К.: Юридична думка, 2012. – С. 833-836.
3. Кримінальне право України (у питаннях та відповідях): навчальний посібник (кол. авторів Литвинов О.М., Житний О.О., Васильєв А.А. та ін.; за заг. ред. О.М. Литвинова. – Харків: Ніка Нова, 2015. – 400 с. (автор тексту – доц. Фіалка М.І. – стор. 315-317).

4. Кримінальне право України. Особлива частина : навч. посіб. / за ред. д.ю.н., проф.                        О.М. Омельчука. – Хмельницький: Хмельницький університет управління та права. 2016. – 642 с. 
 
1. Визначення.

 
У ч. 1 ст. 276 КК зазначено: "Порушення працівником залізничного, водного або повітряного транспорту правил  безпеки руху або експлуатації транспорту, а також недоброякісний ремонт транспортних засобів, колій, засобів сигналізації та зв'язку, якщо це створило небезпеку для життя людей або настання інших тяжких наслідків”.


Ст. 276 КК складається з трьох частин: Частина друга передбачає відповідальність у випадках, коли зазначені в ч.1 цієї статті діяння спричинили потерпілому середньої тяжкості чи тяжкі тілесні ушкодження або заподіяли велику матеріальну шкоду.

Частина третя: “Діяння, передбачені частинами першою або другою цієї статті, якщо вони спричинили загибель людей”.

 
2.Суспільна небезпечність полягає в настанні або в реальній загрозі настання зазначених в законі небезпечних наслідків – тілесних ушкоджень, загибелі людей, великої матеріальної шкоди. Порушення правил безпеки руху або експлуатації залізничного, водного або повітряного транспорту може, крім того, спричинити порушення графіків руху, зриву планів перевезень, що заподіює істотну шкоду також господарській діяльності України.

        2.1. Поширеність: 

Показники вчинення злочинів за ст. 276 КК 2001 р. та засудження за них (з 2001 р. по 2012 р.)
	Рік 
	Зареєстровано
	Засуджено

	2001
	41
	не встановлено

	2002
	43
	не встановлено

	2003
	50
	не встановлено

	2004
	47
	не встановлено

	2005
	41
	27

	2006
	47
	20

	2007
	70
	8

	2008
	59
	26

	2009
	56
	18

	2010
	80
	18

	2011
	88
	34

	2012 p. до 20.XI = зареєстровано
	не встановлено
	не встановлено

	2012 р. після 20. XI = обліковано 
	130
	не встановлено

	2012 р. всього
	не встановлено
	39


Показники вчинення злочинів за ст. 276 КК 2001 р. та засудження за них (з 2013 р. по т.ч.)
	Рік
	Обліковано правопорушень 
	Повідомлено про підозру
	Засуджено

	2013
	237
	10
	11

	2014
	190
	8
	7

	2015
	299
	2
	1

	2016
	222
	0
	2

	2017
	200
	0
	1

	2018
	242
	1
	2

	2019
	249
	2
	0



3. Об'єкт.

 
Основний безпосередній об’єкт: суспільні відносини, що забезпечують громадську безпеку у сфері руху та експлуатації залізничного, водного і повітряного транспорту
. Його додатковим обов’язковим об’єктом можуть виступати життя та здоров’я особи, власність, довкілля, інші блага1. 

  
4. Предмет - транспорт: залізничний, водний або повітряний. Поняттям "транспорт" охоплюється не тільки безпосередньо транспорт як засіб руху та цільової експлуатації (локомотив, теплохід, літак), але й певна технічна інфраструктура, необхідна для використання того чи іншого виду транспортного засобу за його цільним призначенням. Це шляхи сполучення, засоби управління рухом, засоби сигналізації та зв’язку тощо. 
 
Зміст видів транспорту.

 
4.1. Поняття "залізничний транспорт" включає в себе:

 
1) залізничний транспорт, що знаходиться у веденні Міністерства інфраструктури України (до 2010 р. – Міністерство транспорту та зв’язку України);

 
2) міський метрополітен;

 
3) залізничний транспорт (рухомий склад, колії, засоби сигналізації і зв'язку) окремих промислових підприємств;

 
4) вузькоколійні та інші залізниці, що мають спеціальне призначення (наприклад, вузькоколійки, що використовуються при лісорозробках)1.

Не належать до залізничного транспорту об’єкти рейкового технологічного транспорту підприємства (цехи, шахти), міський рейковий транспорт (трамваї, фунікулятори, монорельсові дороги), а також канатні підйомники, ескалатори тощо (Навроцький В.О., див. зазначений Коментар – С. 913).

Відповідальність за порушення правил руху і експлуатації трамваїв і тролейбусів настає за ст. 286 КК.

 
4.2. Під водним транспортом розуміється морський, річковий і озерний транспорт, що належить державі, юридичним особам або окремим громадянам. Це «пасажирські, вантажні, рибальські й інші судна, а також водні шляхи1 і комунікації2.

Маломірні судна (човни, байдарки тощо) не входять до поняття «водного транспорту» за ст. 276 КК»3. Їх власники, незалежно від форми власності на ці засоби, за злочинне порушення чинних на водному транспорті правил відповідають за ст. 291 КК («Порушення чинних транспортних правил»). Також до «нього не належать військові кораблі, порушення правил водіння яких кваліфікується за ст. 417» («Порушення правил кораблеволодіння») (див. Навроцький В.О. – зазначений коментар. – С. 913). 

 
4.3. До повітряного транспорту відносять різні літальні апарати: літаки, вертольоти, планери, аеростати, дирижаблі і тому подібне, що належать цивільному повітряному флоту, різним юридичним особам, окремим громадянам. “Окрім повітряних суден предметом злочину є аеропорти, аеродроми, посадкові смуги, наземне устаткування, інші засоби, що забезпечують безпеку польотів” (див. п.3, стор. 338)1.

«Не належать до об’єктів повітряного транспорту апарати на повітряній подушці (які тримаються над землею чи водою завдяки надлишковому тиску повітря під корпусом), повітряні кулі без двигунів, парашути. Порушення правил польотів або підготовки до них на військових літальних апаратах кваліфікуються за ст. 416» («Порушення правил польотів або підготовки до них») (див. Навроцький В.О. – зазначен. Коментар. – с. 913).

 
5. Об'єктивна сторона.

 
Полягає в порушенні правил безпеки руху або експлуатації транспорту, а також в недоброякісному ремонті транспортних засобів, колій, засобів сигналізації та зв'язку, якщо це створило небезпеку для життя людей або настання інших тяжких наслідків чи потягло небезпечні наслідки, зазначені в ч.2 або в ч.3 цієї статті.

 
6. Склад злочину – матеріальний. Потрібно встановлювати:

 
а) діяння, у виді: 1) порушення правил безпеки руху або експлуатації певних видів транспорту або 2) недоброякісного ремонту;

 
б) наслідки;

 
в) причинний зв'язок.

 
6.2. Крім того, це бланкетна норма. Для того, щоб встановити, було порушення чи ні, треба обов'язково звернутися до відповідних правил (інструкцій, інших технічних норм), якими регулюється порядок руху транспорту, експлуатації транспортних засобів, колій, засобів сигналізації і зв'язку. Недоброякісний ремонт також повинен  бути констатований фахівцями на основі норм, правил, стандартів для ведення відповідних ремонтних робіт1.

 
6.3. Найважливішими нормативними актами є:

         -    Закон України від 4 липня 1996 р. № 273/96-ВР «Про залізничний транспорт» (в ред. від 20.09.2019 р.);

 
- Правила технічної експлуатації залізниць України, затверджені наказом Міністерства транспорту України від 20 грудня 1996 р. № 411 (в ред. від 10.12.2003 р.);

 
- Правила судноплавства на внутрішніх водних шляхах України, затверджені наказом Міністерства транспорту України від 16 лютого 2004 р. № 91 (в ред. від 11.09.2018 р.);

 
 - Повітряний кодекс України, затверджений Законом України від 19 травня 2011 р. № 3393-VI (в ред. від 13.02.2020 р.);
 
- інші відомчі правила та інструкції, що видаються відповідними міністерствами.

 
Для відповідальності за ст. 276 КК необхідно, передусім, встановити, в чому саме виявилося порушення правил, які конкретно вимоги безпеки порушені або в чому виявився недоброякісний ремонт.

 
6.4. Порушення правил може бути вчинено шляхом здійснення самих різних дій або внаслідок бездіяльності. Так:

 
а) порушення правил безпеки руху може виражатися в перевищенні швидкості, відправленні поїзда по непідготовленому маршруту, у проїзді на забороняючий сигнал світлофора, водінні судів поза фарватером тощо, тобто порушуються правила, що «регламентують поведінку осіб, які безпосередньо керують транспортними засобами від моменту початку руху (плавання, польоту) до його закінчення, а також дають обов’язкові вказівки щодо руху»1.

 
Приклад: машиніст транспортного цеху Маріупольського заводу грубо порушив правила безпеки руху залізничного транспорту. Управляючи тепловозом і не подаючи сигналів про початок руху, він без дозволу складача поїздів привів у рух маневровий потяг в кількості 13 напіввагонів незважаючи на те, що по залізничному шляху вже рухався інший маневровий потяг. У результаті сталося зіткнення і схід декількох вагонів з рейок, що заподіяло великий матеріальний збиток2. 
 
б) порушення правил експлуатації полягає в незадовільному утриманні колій, засобів пересування, неправильному розміщенні або закріпленні вантажів, перевантаженні платформ, судів, недотримання вимог щодо технічного стану транспортних засобів тощо. Як бачимо мова йде про правила, що «стосуються використання як самих транспортних заходів, так і їхніх екіпажів, а також систем і агрегатів, які забезпечують безаварійне функціонування транспорту і в процесі руху, й у підготовці до поїздки, плавання, польоту»1 

 
в) недоброякісний ремонт може полягати в порушенні технології робіт, неповному усуненні дефектів, застосуванні неналежних матеріалів тощо2.

 
Порушення правил експлуатації транспорту і недоброякісний ремонт транспортних засобів і обладнання, не пов'язане із забезпеченням безпеки руху транспортних засобів (недбале обладнання пасажирського салону літака тощо), не утворюють об'єктивної сторони злочину, передбаченого ст. 276 КК.

 
Наслідки. Як вже було сказано, у випадках, коли порушення правил безпеки або недоброякісний ремонт не спричинило, але створювало небезпеку для життя людей або настання інших тяжких наслідків, відповідальність настає за ч. 1 ст. 276 КК.

 
Створення загрози є також свого роду наслідок, який треба встановити, довести, обґрунтувати. Це такі зміни, за яких створюється високий ступінь ймовірності заподіяння шкоди. При цьому обов'язково треба  встановити дві ознаки такого наслідку:

 
1) повинна бути встановлена реальна можливість настання наслідків, тобто коли наслідки, вказані в ч. 1 ст. 276 КК, не наступили, практично, завдяки "щасливому випадку", хоча були всі об'єктивні підстави для їх настання;

 
2) повинна бути створена реальна можливість настання саме тяжких наслідків. При цьому цілком можливе настання нетяжких наслідків. Наприклад, спричинення легких тілесних ушкоджень пасажирам, нанесення незначної матеріальної шкоди. Разом з тим одне лише настання таких нетяжких наслідків не може служити підставою для застосуванням ч. 1 ст. 276 КК. Треба, як вже було відмічено, обов'язково встановити при цьому реальну можливість настання саме тяжких наслідків (можливість настання смерті хоча б однієї людини або інших тяжких наслідків)1.

  
7. Причинний зв'язок.

 
Між порушеннями і наслідками, вказаними як в ч. 1, так і в ч. 2 чи 3, обов'язково повинен бути встановлений причинний зв'язок. По характеру свого розвитку це може бути прямий або опосередкований причинний зв'язок.

 
У першому випадку наслідки відразу наступають услід за порушенням, вони виступають як неминуче слідство того або іншого порушення.

 
У другому випадку розвиток причинного зв'язку здійснюється за допомогою додаткових чинників (умов спричинення). Порушення саме по собі не призводить до наслідків, потрібен вплив  цих додаткових чинників. Наприклад, поведінка інших осіб. Так, С., слідуючи на теплоході як вахтовий штурман, передовірив управління теплоходом матросу H., який не мав прав на управління судном. H. своїми невмілими діями допустив зіткнення теплохода з баржею. Отже, причиною настання тяжких наслідків з'явилася поведінка С., який і був засуджений по ст. 276 КК.

  
8. Суб'єктивна сторона.

 
Дві форми вини:

 
1) необережна;

 
2) змішана, коли правила порушуються умисно.1
 
Так, наприклад, машиніст свідомо перевищує на перегоні швидкість руху поїзда та бажає такого руху таким перевищенням швидкості, тим самим, він умисно порушує правила, що обмежують рух. Оглядач вагонів, який не перевірив по забудькуватості технічний стан буксового вузла гальмівного обладнання вагона, допускає порушення правил по необережності.

 
Відношення до наслідків завжди необережне, а оскільки вони (наслідки) є визначальними для констатації об'єктивної сторони, то і злочин загалом є необережним. Зокрема, цю точку зору розвиває В. І. Касинюк1. 
 
Приклад: Т., працюючи черговою по залізничному переїзду, що охоронявся, де закрите положення шлагбаума є нормальним, пропустивши поїзд і не пересвідчившись в тому, що друга колія не зайнята, відкрила шлагбаум для пропуску автомашин, що стояли у переїзду. Коли шофер А. став на самоскиді переїжджати колію, інший поїзд (незважаючи на прийняті машиністом заходи до зупинки), що слідував в цей час, наїхав на машину, внаслідок чого одна людина загинула і двоє осіб зазнали тілесних  ушкоджень.

 
Навроцький В.О. також обмежує вину лише «необережністю» (див. зазн. джерело. – С. 914). Однак в літературі існує також думка, що ставлення до наслідків може "виражатися в формі умислу або необережності" (див.: Карпушин М. П. Комментарий к УК РСФСР, 1985. - С. 173). 

 
Ряд авторів, визнаючи за ст. 276 КК відношення до реальних наслідків тільки в формі необережності, допускають відношення до наслідків, передбачених в ч. 1 цієї статті і умисним, і необережним. Так, автори Науково-практичного коментарю до КК УССР, виданого у 1978 р., вважають, що „Злочин, передбачений ч. 2 ст. 77, з суб'єктивної сторони характеризується виною в формі злочинної самовпевненості або непрямого наміру - по відношенню до можливих, але таких, що фактично не наступили, наслідків” (с. 247)1.

 
9. Суб'єкт – спеціальний. Ним є "працівники залізничного, водного і повітряного транспорту, відповідальні за безпеку руху,  правильну експлуатацію транспорту і ремонт транспортних засобів,  коліїв, засобів сигналізації і зв'язку"2.  При цьому не має значення підвідомчість  виду транспорту (див.: Сборник постановлений Пленума Верховного  Суда СССР. Часть 2. - С. 148). Всі інші працівники транспорту (наприклад, касири, стюардеси) не можуть бути суб'єктами даного  злочину. Що стосується віку, то на думку 
В.О. Навроцького, відповідальності за с. 276 КК можуть підлягати особи, які досягли 18-річного віку1. При цьому така особі повинна: а) перебувати у трудових відносинах з відповідним транспортним підприємством; б) дії вчинено у зв’язку з виконанням трудових обов’язків по убезпеченню руху чи експлуатації або проведенням ремонту транспорту (див. Навроцький В.О., зазначене джерело. – С. 914). «Особа, яка не наділена вказаними вище ознаками суб’єкта злочину, за дії, внаслідок яких сталися транспортна аварія чи катастрофа і, відповідно, настали вказані в ст. 276, наслідки, підлягає відповідальності за статтями КК про злочини проти життя та здоров’я особи, проти власності»2. 

  
10. Покарання. Дії винних осіб караються:

· за ч.1 – “виправними роботами на строк до двох років або обмеженням волі на строк до трьох років”; 

· за ч. 2 “позбавленням волі на строк від двох до  семи років”;

·  за ч. 3 “позбавленням волі на строк від п’яти років до десяти років”.
Станом на 24.03.2020р.

Питання 3:  “Порушення правил безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту особами, які керують транспортними засобами” (Ст. 286 КК 2001 р.
)

Тези до лекції:

1. Джерела:

І. Учбова та наукова література:

1. Куринов Б.А. Автотранспортные преступления (квалификация и наказание). М., Юрид. лит., 1970. – 224 с.;
2. Боровский Б.Е. Безопасность движения автомобильного транспорта. Анализ дорожных происшествий. Лениздат, 1984. – 304 с.;
3. Кримінальне право України: Особлива частина: підручник/ Ю.В. Баулін, В.І. Борисов,                        В. І. Тютюгін та ін.; За ред. проф.: В.Я. Тація, В. І. Борисова, В. І. Тютюгіна. – 5-е вид., перероб. і. допов. – Х.: Право, 2015. – 680 с. 
4. Навроцький В.О. Наступність кримінального законодавства України (порівняльний аналіз КК України 1960 р. та 2001 р.). – К.: Атіка, 2001 – 272 с.;
5. Кримінальне право України. Особлива частина : навч. посіб./за ред. д.ю.н., проф. В.К. Грищука, д.ю.н., проф. О.М. Омельчука. – Хмельницький : Хмельницький університет управління та права, 2016. – 642 с. – С. 329 – 330.
ІІ. Судова практика

1. Про практику застосування судами України законодавства у справах про деякі злочини проти безпеки дорожнього руху та експлуатації транспорту, а також про адміністративні правопорушення на транспорті. Постанова Пленуму Верховного Суду України від 23 грудня 2005 р. № 14 (зі змінами та доп. від 19 грудня 2008 р. № 18 // ВВСУ. – 2006. – № 1. – С. 6-11; 2009. – № 1. С. 3.)

ІІІ. Нормативні акти: 
1. Правила дорожнього руху України. Затверджені пост. Кабміна України 10 жовтня 2001 р. № 1306. Введені в дію з 1 січня 2002 року (в ред. від 07.03.2020 р.)
2. Показники реєстрації та засудження за ст. 286 КК

І. З 2001 по 2004 р. (включно)

	Рік
	Зареєстровано злочинів
	Засуджено осіб

	2001
	10165
	3110

	2002
	9220
	3306

	2003
	11635
	3964

	2004
	11297
	4126


ІІ. З 2005 р. до 20 листопада 2012 р.

	Рік
	Зареєстровано злочинів
	З них таких, що спричинили смерть потерпілого
	Засуджено осіб

	2005
	12556
	3319
	4224

	2006
	11937
	3255
	4628

	2007
	13526
	3569
	4670

	2008
	11294
	2852
	5069

	2009
	8551
	2008
	4369

	2010
	7386
	1787
	4064

	2011
	7925
	2123
	3225

	2012 (до 20.11.)
	7672
	1865
	не встановлено


ІІІ. Після 20 листопада 2012 р.

	Рік
	Обліковано правопорушень
	З них таких, що спричинили смерть потерпілого
	Засуджено осіб

	2012 (після 20.11)
	3800
	не встановлено
	не встановлено

	Всього за 2012 р.
	11472
	не встановлено
	3343


IV. З 2013 р. по т. ч.


	Рік
	Обліковано правопорушень
	Повідомлено про підозру
	Засуджено осіб

	2013
	11222
	4538
	3258

	2014
	10196
	3936
	3158

	2015
	10757
	3278
	2548

	2016
	11290
	3419
	2153

	2017
	10148
	3841
	2300

	2018
	8175
	3634
	2066

	2019
	8560
	3850
	1878


3. Ознаки складу злочину:

І. Об’єкт:
Основний безпосередній: громадська (транспортна) безпека у сфері дорожнього руху (В.І. Борисов)1;

Додатково-обов’язковий безпосередній об’єкт: життя та здоров’я людини.

Поняття транспортного засобу.

У постанові Пленуму Верховного Суду України від 23 грудня 2005 р. № 14 “Про практику застосування судами України законодавства у справах про деякі злочини проти безпеки дорожнього руху та експлуатації транспорту, а також про адміністративні правопорушення на транспорті” щодо транспортних засобів сказано: “2. При розгляді кримінальних та адміністративних справ зазначених категорій суди мають ураховувати положення правових норм, у яких визначено поняття “транспортні засоби”, зокрема, примітки до ст. 286 КК, ч. 7 ст. 121 КпАП, п. 1.10 Правил дорожнього руху, затверджених постановою Кабінета Міністрів України від 10 жовтня 2001 р. № 1306. 

У примітці до ст. 286 КК зазначено: Під транспортними засобами в цій статті та статтях 287, 289 і 290 слід розуміти всі види автомобілів, трактори й інші самохідні машини трамваї і тролейбуси, а також мотоцикли та інші механічні транспортні засоби
.
До транспортних засобів, зокрема, належать: (1) усі  види автобусів; (2) усі види автомобілів, у тому числі спеціальні і спеціалізовані (наприклад, санітарні, пожежні, спортивні, поливальні, автокрани, навантажувачі); (3) трактори – самохідні машини (колісні або на гусеничному ходу), призначені для перевезення вантажів чи виконання сільськогосподарських, будівельних, лісових та інших робіт; (4) самохідні машини, призначені для виконання сільськогосподарських, дорожніх, будівельних, меліоративних і лісових робіт. – комбайни, грейдери, бульдозери, екскаватори, крани та ін.; (5) міський електротранспорт – трамваї і тролейбуси, в тому числі пасажирські, вантажні, ремонтні, спеціального обслуговування, колієукладачі; (6) мотоцикли, зокрема дорожні, спортивні, спеціального призначені, з боковим причепом або без нього; (7) моторолери, мотоколяски й інші механічні транспортні засоби, дозволена максимальна маса яких не перевищує 400 кг; (8) інші механічні транспортні засоби – всюдиходи, аеросани, амфібії тощо; (9) причепи. 

Не є транспортними засобами мопеди, велосипеди з двигуном із робочим об’ємом до 50 куб см, крісла колесні, рухомий склад метрополітену, фунікулера та інших видів залізниць (пасажирські й вантажні потяги, локомотиви, дрезини тощо).

ІІ. Об’єктивна сторона:
Включає: порушення правил безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту (1), настання певних суспільно-небезпечних наслідків (2), причинний зв’язок між порушенням і настанням наслідків (3).

Склад злочину – матеріальний.

Диспозиція бланкетна. З цього приводу Пленум ВСУ від 23 грудня 2005 р. № 14 (в редакції від 19 грудня 2008 р. № 18) в ч. 1 п. 3 зазначив: При розгляді справ про злочини, відповідальність за які встановлено статтями 286-288, 415 КК, слід мати на увазі, що диспозиції сформульованих у них норм – бланкетні. У зв’язку з цим суди повинні ретельно з’ясовувати і зазначати у вироках, у чому саме полягали названі у перелічених статтях порушення; норми яких правил, інструкцій, інших нормативних актів не додержано.

Діяння – порушення правил безпеки дорожнього руху або правил експлуатації. 

Як правило, діяння являє собою декілька порушень, які вчиняються шляхом як активної дії, так і внаслідок бездіяльності. Так, автобус і мотоцикл рухались в наступному напрямку по дорозі з однією смугою руху. Водій автобуса, що рухався попереду, увімкнув світловий покажчик повороту ліворуч, що мав сигналізувати про виконання розвороту в назначеному напрямку, але не зайняв крайнє ліве положення на проїзній частині дороги (бездіяльність), а змістився праворуч (діяння) настільки, що звільнив дорогу і таким чином надав пріоритет у русі мотоциклу, що рухався ззаду, а потім водій автобуса почав повертати ліворуч (дія) й перед тим не дав дорогу мотоциклові (бездіяльність), що продовжував рух прямо, внаслідок чого сталося зіткнення із спричиненням потерпілому середньої тяжкості тілесних ушкоджень1 (див.: ВВСУ. – № 10 (158) за 2013 р. – С. 9).

Правила: Порядок і безпека дорожнього руху на території України регулюється Законом від 30 червня  1993 р.  № 3353-ХІІ “Про дорожній рух” (в ред. від 01.01.2020 р.). У розвиток цього закону діють Правила дорожнього руху України від 10 жовтня 2001 р., остання редакція яких була здійснена 7 березня 2020 р. 

Можуть бути і інші нормативні акти, що стосуються особливостей дорожнього руху (перевезення спеціального вантажу, експлуатація транспортних засобів окремих видів, рух на закритій території і т. ін.), але вони повинні ґрунтуватися на вимогах ПДД.

Порушення правил руху у зв’язку з управлінням транспортним засобом. 

Поняття управління.

Ю.І. Ляпунов: “... слід розуміти здійснення винним функцій водія в процесі руху транспортного засобу за допомогою власної механічної тяги або на причепі”. 

Особа, що управляє трактором або іншою самохідною машиною може нести відповідальність за статтею 286 КК у тому випадку, коли транспортна пригода пов’язана з порушенням правил безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту, а не виконанням певної роботи, пов’язаної з рухом. В останньому випадку діють правила безпеки праці, виробництва.

“Порушення правил безпеки руху може заключатися в перевищенні швидкості, порушенні правил обгону, об’їзду перешкод, проїзду перехресть, користування світловими приборами, буксирування, а також їзди з причепом тощо”1.
Порушення правил експлуатації може полягати в недотриманні водієм технічних умов експлуатації, порушенні порядку перевезення пасажирів, неправильному завантаженні, укладанні та закріпленні вантажів. За ст. 286 КК кваліфікуються лише такі порушення правил експлуатації, що пов’язані з безпекою руху транспортних засобів. Тому не можуть кваліфікуватися за цією статтею порушення таких правил експлуатації, що не пов’язані з безпекою руху транспортного засобу.

 Якщо ж вказана особа порушила правила техніки безпеки, правила безпеки виконання певних робіт, інші правила охорони праці, хоча б ці порушення і були допущені під час руху транспортного засобу, необхідного для виконання робіт (наприклад, рух бульдозера, пов'язаний із переміщенням ґрунту), то її дії, за наявності для цього підстав, підлягають кваліфікації за статтями КК, що передбачають відповідальність за порушення саме правил безпеки виробництва (наприклад, за ст. 272 КК), а у відповідних випадках – за злочини проти життя та здоров’я особи або знищення чи пошкодження майна (див. ч.2 п.5) постанови Пленуму Верховного Суду України від 23 грудня  2005 р. № 14 «Про практику застосування судами України законодавства у справах про деякі злочини проти безпеки дорожнього руху та експлуатації транспорту, а також про адміністративні правопорушення на транспорті» (в редакції від 19 грудня 2008 р. № 18)).

Форми злочинного порушення.

Шляхом дії.

Шляхом бездіяльності.

Н.Т. Куц. Форми порушення правил.
“Правило безпеки руху і експлуатації транспортного засобу може бути порушено як шляхом діяльності (перевищення встановленої швидкості, подвійний обгін, перевезення людей на автомобілі-самосвалі і т.ін.), так і шляхом бездіяльності (не включення зовнішніх світових приборів в умовах недостатньої видимості, не зниження швидкості, не подача сигналу в передбачених нормативними актами випадках і т. ін.)”.

Місце пригоди.

Незважаючи на те, що назва норми пов’язує рух із дорогою (дорожній рух), порушення може бути вчинене в будь-якому місці. де можливий рух транспортних засобів. Наприклад, на шосе, вулиці, залізничному переїзді, у дворі, на польовій дорозі, території підприємства і т. ін1. Важливо лише установити, що самохідна машина використовувалась як транспортний засіб. Якщо вона використовувалась для навантаження, вивантаження, виробництва будівельних, дорожніх, сільськогосподарських і інших нетранспортних робіт або знаходилася на ремонті, під час якого необхідно було її переміщення, кваліфікація за ст. 286 КК буде невірною.

Наслідки.


В залежності від їх характеру і тяжкості стаття 286 КК поділяється на 3 частини.

Порушення правил безпеки дорожнього руху чи експлуатації транспорту, що спричинило наслідки, передбачені різними частинами ст. 286 КК слід кваліфікувати як один злочин за тією її частиною, яка передбачає більш тяжкі  наслідки.  При цьому у вироку необхідно зазначити всі обставини, що впливають на характеристику тяжкості злочину. 

Якщо ж наслідки, зазначені у різних часинах ст. 286 КК, спричинені двома або більше порушеннями, винна особа має нести відповідальність за сукупністю злочинів, передбачених цими нормами (див. ч. 2 п.6 зазначеної постанови ПВСУ від 23 грудня 2005 р., № 14 в редакції від 19 грудня 2008 р. № 18).

До ч. 2 ст. 286.

Пленум Верховного Суду України від 23 грудня 2005 року № 14 (в зазначеній редакції) у п. 9 зазначив: «У разі загибелі двох людей під час різних дорожньо-транспортних подій винна особа має відповідати за ч. 2 ст. 286 КК…».
До ч. 3 ст. 286.
Під загибеллю кількох осіб слід розуміти заподіяння смерті двом чи більше особам. При цьому треба враховувати, що смерть двох і більше осіб повинна бути наслідком однієї й тієї ж транспортної події, тобто одного чи пов’язаних між собою кількох порушень правил безпеки дорожнього руху і експлуатації транспорту. 

Причинний зв’язок.
ІІІ. Суб’єктивна сторона.

Необережна або змішана форма вини.1
В цілому ж даний злочин відноситься до вчинюваних з необережності, оскільки суб’єктивну сторону цих діянь визначає необережне відношення особи до можливості настання суспільно небезпечних наслідків. 


У зазначеній постанові ПВСУ від 23 грудня 2005 р. № 14 (в редакції від 19 грудні 2008 р. № 18). У п. 8 вказано, що відповідальність за ст. 286 КК настає «лише за умови, що винна особа внаслідок порушення певних правил спричинила з необережності потерпілому середньої тяжкості  чи тяжке тілесне ушкодження або його загибель. Якщо ж, порушуючи відповідні правила й усвідомлюючи суспільно небезпечний характер своїх дій, винний передбачав суспільно небезпечні наслідки і бажав або свідомо припускав їх настання, ці дії необхідно кваліфікувати за статтями КК, в яких установлено відповідальність за умисні злочини проти    життя та здоров’я особи».

ІV. Суб’єкти (ст. 286).1
Н.Т. Куц “може бути осудна особа, що досягла 16-річного віку, фактично управляюча транспортним засобом”.

До питання о суб’єктах ст. 286 КК:

- Н.Т. Куц: “кваліфікація злочину за ст. 215 не залежить від того, чи працює така особа на транспорті чи ні, управляє транспортним засобом при виконанні службових обов’язків чи в неробочий час, має права на управління транспортним засобом чи ні (підкреслено В.Б.), транспортний засіб був службовим чи викраденим”.

З приводу суб’єкта злочину, передбаченого ст. 286 КК, Пленуму ВСУ в постанові від 23 грудня 2005 р. № 14 (в редакції від 19 грудня 2008 р.) зазначив в п. 4: «Суб’єктом злочину, передбаченого ст. 286 КК, визнають особу, яка керує транспортним засобом, незалежно від того, чи має вона на це право… За певних умов до відповідальності за цими статтями може бути притягнута особа, яка навчає водінню особу і перебуває під час навчальної їзди із учнем (майстер виробничого навчання, інструктор тощо)».

V. Покарання – див. закон. 

Станом на 24.03.2020 р.

Питання 4:  “Незаконне заволодіння транспортним засобом” (Ст. 289 КК)
.

Тези до лекції:

1. Визначення (див. закон
).

2. Суспільна небезпечність.

3. Показники реєстрації та засудження за ст. 289 КК. 

І. З 2001 р. по 20 листопада 2012 р.

	Рік
	Зареєстровано злочинів
	Засудження осіб

	2001
	8407
	2181

	2002
	8612
	3699

	2003
	9741
	4430

	2004
	8200
	4486

	2005
	8207
	3775

	2006
	7081
	3413

	2007
	6806
	3499

	2008
	5793
	3098

	2009
	5184
	3950

	2010
	4278
	2680

	2011
	4682
	2171

	2012 до 20.11
	5184
	не встановлено


Після 20 листопада 2012 р. до т.ч.

	Рік
	Обліковано правопорушень
	Повідомлено особам  про підозру 
	Засуджено

	Після 20.11. 2012 р
	993
	не встановлено
	не встановлено

	Всього за 2012 р
	6177
	не встановлено
	2646

	2013
	6794
	3277
	2561

	2014
	12644
	3367
	2396

	2015
	11423
	3110
	2429

	2016
	12205
	2832
	1957

	2017
	9018
	2663
	1881

	2018
	6621
	2279
	1441

	2019
	5441
	2016
	1354



4. Стаття складається з чотирьох частин і примітки. У частині 1 ст. 289 КК дається характеристика об’єктивних ознак складу злочину, як незаконного заволодіння транспортним засобом. Перелік транспортних засобів, які є предметом злочину, дається в примітці до ст. 286 КК.


Відповідно п.1 примітки до ст. 289 КК під незаконним заволодінням транспортним засобом слід розуміти “вчинене умисно, з будь-якою метою протиправне вилучення будь-яким способом транспортного засобу у власника чи користувача всупереч їх волі”.


Заволодіння може здійснюватися таємно або відкрито, шляхом обману або зловживання довірою. Воно може мати місце під час руху транспортного засобу, коли винний установлює контроль над діями водія та примушує останнього виконувати його розпорядження і рухати транспорт в зазначеному напрямку. Заволодіння має носити протиправний характер. Це означає, що винний не має права на використання транспортного засобу для поїздки на ньому. Однак протиправність відсутня у випадках, коли поїздка на транспортному засобі відбувається в стані крайньої необхідності, наприклад, для доставки важко хворого до лікарні, або для усунення небезпеки, яка виникла внаслідок пожежі, повені, інших подібних обставин.


Закінченим злочин визнається з моменту запуску двигуна та початку руху або після початку буксирування без запуску двигуна. Проникнення в гараж чи у транспортний засіб, спроба запустити двигун мають розглядатися як замах на заволодіння транспортним засобом.


Суб’єктивна сторона злочину виражається тільки в прямому умислі. Заволодіння може відбуватися з будь-якою метою: для протиправного привласнення транспортного засобу, для доставки вантажу, для лише того, щоб доїхати до певного місця, або навіть покататися та повернути на місце стоянки, тощо.


Суб’єктом злочину, передбаченого ч. 1 ст. 289, є особа, яка досягла 16-річного віку, а злочинів, передбачених частинами 2 та 3 ст. 289, - 14-річного віку. Судова практика не визнає суб’єктом цього злочину членів сім’ї власника транспортного засобу; водіїв, за якими такий засіб закріплений.


У частині 2 ст. 289 КК передбачена відповідальність за ті самі дії, вчинені повторно або за попередньою змовою групою осіб, поєднані з насильством, що не є небезпечним для життя чи здоров’я потерпілого, або з погрозою застосування такого насильства, або вчинені з проникненням у приміщення чи інше сховище, або якщо вони завдали значної матеріальної шкоди.


Відповідно до п. 2 примітки до ст. 289 КК під повторністю слід розуміти вчинення таких дій особою, яка раніше вчинила незаконне заволодіння транспортним засобом або злочин, передбачений статтями 185, 186,187, 189-191, 262, 410 КК.


Заволодіння транспортним засобом із проникненням до приміщення або іншого сховища означає вторгнення до приміщення або іншого сховища з метою заволодіння транспортним засобом. Воно може здійснюватися таємно, відкрито, з подоланням перешкод чи опору потерпілого, шляхом обману тощо.


Приміщення – це різного роду будівлі, споруди, які призначені для розміщення транспортних засобів або іншого майна. Інше сховище – це призначені для постійного або тимчасового збереження (стоянки) транспортних засобів ділянки території, які обладнані огорожею, навісом, іншими технічними засобами чи забезпечені охороною.


Дії, які завдали значної матеріальної шкоди потерпілому. При визначенні шкоди потрібно враховувати перш за все вартість пально-мастильних матеріалів, які були використані у зв’язку із незаконною експлуатацією транспортного засобу. Якщо було пошкоджено транспортний засіб – враховувати вартість ремонту. (див.: Кримінальний кодекс України. – Науково-практичний коментар. - 2-е видання. За ред. В.Т. Маляренко, В.В. Сташиса, В.Я. Тація. – Х., 2004. – С.771). Що стосується визначення меж зазначеного розміру, то тут треба звернутися до п.3 Примітки до цієї статті КК. Згідно цього пункту значною є шкода «у разі заподіяння реальних збитків на суму від ста до двохсот п’ятдесяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян». 


Частина 3 ст. 289 КК встановлює більш сувору відповідальність за заволодіння транспортним засобом, якщо воно вчинене організованою групою або було поєднане з насильством, небезпечним для життя чи здоров’я потерпілого, або з погрозою застосування такого насильства, або якщо вони завдали великої матеріальної шкоди. Останньою згідно п. 3 Примітки визнаються реальні збитки «на суму понад двісті п’ятдесят неоподатковуваних мінімумів доходів громадян».


Частина 4 цієї статті передбачає спеціальний вид звільнення від кримінальної відповідальності особи, яка вперше вчинила дії, передбачені цією статтею (за винятком випадків незаконного заволодіння транспортним засобом із застосуванням будь-якого насильства до потерпілого чи погрозою застосування такого насильства). При цьому особа має добровільно заявити про це правоохоронним органам, повернути транспортний засіб власнику та повністю відшкодувати завдані збитки.


Покарання за злочин: за ч. 1 ст. 289 – штраф від однієї тисячі до однієї тисячі двохсот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян або обмеження волі на строк від трьох до п’яти років, або позбавлення волі на той самий строк; за ч. 2 ст. 289 – позбавлення волі на строк від п’яти до восьми років з конфіскацією майна або без такої; за ч. 3 ст. 289 – позбавлення волі на строк від семи до дванадцяти років з конфіскацією майна або без такої.

1 На думку І.В. Хохлової та О.П. Шем’якова “Родовим об’єктом злочинів, що розглядаються у розділі ХІ КК України є суспільні відносини у сфері безпечного функціонування та експлуатації засобів підвищеної небезпеки одним з видів якої є транспорт (іншими словами – це безпека руху та експлуатації транспорту)” (див.: Хохлова І.В., Шем’яков О.П. Кримінальне право України (Особлива частина). Навчальний посібник. – К.: Центр навчальної літератури, 2006. – С. 521).


� Кримінальне право України. Особлива частина : навч. посіб. / за ред. д.ю.н. проф. О.М. Омельчука. – Хмельницький: Хмельницький університет управління : права. 2016. – 642  с. – С. 320.


1  В редакції від 15 квітня 2008 р.


� Точки зору.


 У літературі безпосереднім об'єктом визнають:


 	1) нормальну роботу залізничного (в тому числі міського метрополітену), водного або повітряного транспорту;


 	2) безпечну роботу залізничного, водного і повітряного транспорту;


	3) Чуваков О.А. автор коментарю, виданого в Одесі (2012 р.) про об’єкт зазначає: «об’єктом злочину є безпека руху й експлуатації залізничного, водного і повітряного транспорту, життя, здоров’я громадян, а також власність» // Кримінальний кодекс України: науково-практичний коментар. Видання восьме, перероблене та доповнене / Відп. ред. Є.Л. Стрельцов. – Х.: Одіссей, 2012. – С. 524 (904 с.). 


	4) Це «суспільні відносини у сфері безпеки руху та експлуатації залізничного, водного і повітряного транспорту» (Фіалка М.І. на стор. 315 в: «Кримінальне право України (у питаннях та відповідях): Навчальний посібник / кол. авторів : Литвинов О.М., Житний О.О., Васильєв А.А. та ін.; за заг. ред. О.М. Литвинова. – Харків: НікаНова, 2015. – 400 с.).





1  Нароцький В.О. та Фіалка М.І. вважають цей об’єкт додатковим факультативним.  Фіалка М.І. на стор. 315 зазначеної вище роботи пише: «Додатковими факультативним об’єктом виступає здоров(я життя людей, власність, а також довкілля». Навроцький В.О. таке судження висловив у науково-практичному коментарі Кримінального кодексу України (за ред. М.І. Мельника, М.І. Хавронюка. – 9-те вид., перероб. та допов. – К.: Юридична думка 2012. – с. 833. ). Але, якщо мова йде про склад конкретного виду злочину, то він може включати до своєї системи лише обов’язкові ознаки.


1 В.І. Касинюк пише: «Залізничний транспорт охоплює загальну мережу залізниць, метрополітен, а також під’їзні колії великих підприємств, що включені в загальну мережу залізниць» (див. джерела, п.6, стор. 338). Тобто він дещо обмежує тлумачення поняття “залізничного транспорту”.


М.І. Фіалка наступним чином визначає залізничний транспорт: «це механічний рейковий транспорт, який включає залізничні шляхи сполучення, рухомий склад локомотивів (тепловози, електровози, паровози), вагони, цистерни, платформи, крани тощо. Це також мережа під’їздних  шляхів, рухомого складу підприємств і організацій, кар’єрів, шахт. До залізничного транспорту відноситься також метрополітен». (стор. 315, п. 3 джерел). 


1 Довідка: загальна довжина річкових судноплавних шляхів в Україні становить 2100 кілометрів, флот налічував станом на 2017 рік  635 суден. У 1990 році їх було 30 тисяч (див. «Урядовий кур(єр» від 23 березня 2017 р. № 55). Масштаби руйнації очевидні.


2 М.І. Фіалка так визначає цей транспорт: «Це морський, річковий та озерний транспорт, тобто пасажирські, вантажні, риболовецькі, науково-дослідні, рятувальні, допоміжні та інші судна (теплоходи, буксир, плав крани, земснаряди тощо), водні шляхи та їх комунікації» (див. стор. 315 зазначеного на стор. 5 цієї лекції джерела).


3 Див.: Кримінальний кодекс України: науково-практичний коментар. Видання восьме, перероблене та доповнене (Відп. ред. Є.Л. Стрельцов. – Х.: Одісей, 2012. – С. 524 (904 с.). 


М.І. Фіалка стосовно цих засобів зазначає: «Маломірні судна (човни, байдарки, шлюпки тощо), стаціонарні платформи, незалежно від форми власності, не відносяться до водного транспорту в розумінні цієї статті. Належність судна не випливає на кваліфікацію, крім випадків, що стосуються військових суден» (див. стор. 315-316 зазначеного на стор. 1 цієї лекції джерела). 


1 М.І. Фіалка стосовно цього виду транспорту зазначає: «Повітряний транспорт включає  повітряні судна – літальні апарати, які тримаються в атмосфері внаслідок їх взаємодії з повітрям, відбитим від земної поверхні, і здатні маневрувати в тривимірному просторі, а саме: літаки, гелікоптери, аеростати, дирижаблі, планери тощо». Структуру повітряного транспорту утворюють аеропорти, аеродроми, майданчики  для гелікоптерів та їх комунікацій. Не є предметом цього злочину літальні апарати, керовані особами, які не є працівниками повітряного транспорту. Відповідальність таких осіб може наставати за ст. 281 КК України» (див. стор. 316 зазначеного на стор. 5 цієї лекції джерела).


1 До такого висновку також прийшов Навроцький В.О., який пише: «у диспозиції ст. 276 прямо не сказано, що недоброякісний ремонт транспортних засобів, колій, засобів сигналізації та зв’язку також пов'язаний з порушенням відповідних правил. Однак факт недоброякісності ремонту практично можна підтвердити за умови, коли констатовано недотримання нормативних вимог, які встановлено для виконання таких робіт. Це можуть бути вимоги як загального характеру, так і спеціальні, які стосуються окремих видів транспортних засобів, певних ремонтних операцій». (див., зазнач. коментар. – С. 914).


1 М.І. Фіалка це діяння описує так: «це перевищення правил маневрування, проїзд локомотива на заборонений сигнал семафора, недотримання правил розходження із зустрічними суднами або порушення правил проходу шлюзів, недотримання коридору польоту, ігнорування диспетчерської або радіолокаційної інформації тощо» (див. стор. 316 зазначеного на стор. 1 цієї лекції джерела).





2 див.: В. И. Касынюк. Уголовная ответственность за транспортные преступления. - Киев: "ВШ", 1972.  - С. 12.


1   Див.: Навроцький В.О. зазначений коментар. – С. 913.


М.І. Фіалка про це діяння пише так, це «дозвіл на експлуатацію несправного рухомого складу або суден, а також обладнання, експлуатація транспорту з несправностями, що створюють загрозу безпеці руху, недотримання правил закріплення та розміщення вантажів тощо» (див. стор. 316 зазначеного на стор. 1 цієї лекції джерела). 


2 М.І. Фіалка щодо цього діяння зазначає , ремонт: «рухомого складу (локомотивів, вагонів, теплоходів, літаків тощо), залізничних колій, полотна, стрілочних переводів та переїздів, засобів сигналізації, засобів зв’язку, що забезпечують безпеку руху та експлуатацію транспорту. Це ремонт з відхиленням від певної технології, не усунення окремих несправностей. Для кваліфікації за даною статтею недоброякісний ремонт має створювати реальну загрозу для безпеки руху або експлуатації транспорту» (див. стор. 316 зазначеного на стор. 1 цієї лекції джерела). 


1 М.І. Фіалка щодо цього наслідку пише: «Створення небезпеки – це спричинення внаслідок порушення правил або недоброякісного ремонту відповідних наслідків, настання яких було б неминучим, але цього не сталося через втручання інших осіб або обставин. Якщо порушення правил безпеки або експлуатації транспорту чи недоброякісний ремонт не могли створити таку небезпеку, цей склад злочину відсутній. Небезпека для життя людей – це реальна можливість загибелі одного чи декількох потерпілих. Заподіяння легких тілесних ушкоджень навіть значній кількості потерпілих охоплюється складом злочину, передбаченого ч. 1, за відсутності ознак, передбачених ч. 2 і 3 цієї статті.


Небезпека настання інших тяжких наслідків є оціночним поняттям, визначення якого залежить від обставин діяння. Судова практика до інших тяжких наслідків відносить спричинення середньої тяжкості чи тяжких тілесних ушкоджень потерпілому, заподіяння великої матеріальної шкоди внаслідок загибелі вантажу, пошкодження рухомого складу або суден, які роблять їх непридатними до експлуатації, значну шкоду довкіллю тощо» (див. стор. 316-317 зазначеного на стор. 1 цієї лекції джерела).


1 М.І. Фіалка щодо цієї ознаки зазначає: «Суб’єктивна сторона характеризується подвійної (складною) формою вини. Порушення правил безпеки руху та експлуатації транспорту, недоброякісний ремонт, може вчинятися з прямим умислом або через злочинну недбалість. До наслідків злочину форма вини може бути тільки необережна (злочинна самовпевненість або злочинна недбалість). В цілому цей злочин вважається необережним» (див. стор. 317 зазначеного на стор. 5 цієї лекції джерела).


1 Див. його роботу "Уголовная ответственность за транспортные преступления". - Киев: "ВШ", 1972. - С. 13.


1 УК УССР. Научно-практический комментарий. Киев: Политиздат Украины, 1978.


2  Див.: Комментарий к УК РСФСР, 1985. - С. 175.


1  На думку М.І. Фіалка: «Вік кримінальної відповідальності настає з 16-річного віку» (див. стор. 316 зазначеного на стор. 5 цієї лекції джерела).





2 Навроцький В.О., вказане джерело. – С. 914


М.І. Фіалка щодо суб’єкта зазначає, це: «черговий по станції, машиніст, помічник машиніста, складач потягів, оглядач вагонів, оператор, капітан, помічник капітана, штурман, командир повітряного судна, пілот, радист, механік, диспетчер та інші особи, діяльність яких безпосередньо пов’язана з експлуатацію та ремонтом цих видів транспорту» (див. стор. 317 зазначеного на стор. 1 цієї лекції джерела).


� В ред. від 15 квітня 2008 р. та 24 вересня 2008 р. 


1  На думку С.Г. Волкотруба (к.ю.н., доц.) таким «є охоронювані законом про кримінальну відповідальність суспільні відносини по забезпеченню безпеки руху та експлуатації автомобільного транспорту» (Кримінальне право України. Особлива частина : навч. посіб./ за ред.. д.ю.н., проф. Грищука, д.ю.н., проф. О.М. Омельчука.- Хмельницький : Хмельницький університет управління та права. 2016.- 642 с. – С. 329.) 


� Що стосується визначень, наведених у інших нормативно-правових актах, на які посилається ПВСУ то: а) ч. 7 ст. 121 КпАП (абз. 15) так визначає транспортний засіб, це «всі види автомобілів, трактори та інші самохідні машини, трамваї і тролейбуси, а також мотоцикли та інші транспортні засоби», тобто майже таке ж визначення як і у примітці до ст. 286 КК, але перед словом «транспортні» не вказано на «механічні»;  б) У п. 1.10 ПДР транспортні засоби визначені наступним чином: «транспортний засіб – пристрій, призначений для перевезення людей і (або) вантажу, а також встановленого на ньому спеціального обладнання чи механізмів». Слід зазначити, що це положення було у примітці до ст. 286 КК – воно вилучено 19 грудня 2008 р. 


В.О. Навроцький в коментарі до КК України на додаток до наведеного визначення транспортних засобів зазначає: «що приводяться в рух за допомогою двигуна з робчим об’ємом 50 куб. см. і більше або електродвигуна потужністю понад 3 кВт» (див.: Науково-практичний коментар Кримінального кодексу України / за ред.. М.І. Мельника, М.І. Хавронюк. – 9-те вид., переробл. та допов. – Київ: ВД «Дакор», 2018. – 1368 с. (С. – 927).


1 Про таке ушкодження див. ст. 122 КК


1 Див.: Кримінальне право України.: Особлива частина: Підручник ... / ... За ред. ... М.І.Бажанова, В.В. Сташиса, В.Я. Тація. – К.,–Х., 2001. – С. 283.


1  На цю обставину звернув увагу ПВСУ у ч. 1 п. 5 своєї постанови від 23.12.2005 р. (в редакції від 19.12.2008 р): відповідальність за статтями 286, 415 КК настає незалежно від місця, де були порушені правила безпеки дорожнього руху чи експлуатації транспорту…. (на магістралі, шосе, вулиці, залізничному переїзді, полі, території підприємства, у дворі тощо).


1 С.Г. Волкотруб суб’єктивну сторону цього злочину обмежує лише змішаною формою вини, допускаючи при цьому помилки: 1) щодо самого визначення «змішаної форми вини» та 2)  щодо характеристики ставлення особи до наслідків, називаючи його «формою вини»: «Суб’єктивна сторона» злочину характеризується умислом або необережністю стосовно порушення правил безпеки руху та необережною формою вини – щодо наслідків. (див.: зазначений на стор. 5 навч. посіб. Хмельницький, 2016. – С. 330)


1  Слід зазначити, що є науковці, які питання суб’єкта злочину розглядають не після суб’єктивної сторони, а до цього елементу складу злочину (див.: Кримінальне право України. Особлива частина : навч. посіб. /за ред.. д.ю.н., проф. Грищука, д.ю.н., проф. О.М. Омельчука. – Хмельницький : Хмельницький університет управління та права. 2016. – 642 с. – С. 330.)


� В редакції від 22 вересня 2005 р. та 15 квітня 2008 р. 





